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[摘要 ] � 为了进一步探求城镇体系空间分布规律, 本文以历史为主线, 从城镇密度、中心城市和城镇体系的空

间变化入手, 探讨江苏城镇体系空间结构历史演化过程, 得出以下结论: ( 1)江苏三大区域在城镇密度和城镇体

系空间结构发展上呈现较大的差异; ( 2)苏北地区由四边形网格状结构转变为沿河道 T 形结构, 苏中地区和苏

南地区分别由线状结构演变为四边形网格状结构和六边形中心地结构; ( 3)中心城市在历史时期发生了由北向

南的转移. 同时也指出导致该地区空间结构及其演变差异的主要因素是区域经济条件、水文条件和交通条件等.
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Abstrac t: Based on the histor ica l da ta, this paper explo res its evo lutional process o f the spa tia l struc ture o f the urban

system w ith spatia l variation in the density of cities, the central c ities and the urban system in order to study the spatial

d istr ibu tion o f the urban system. It draw s some conc lusions: ( 1) There a re great differences in the evo lution o f the den�
s ity o f c ities and the spa tia l structu re o f the urban system in three areas o f Jiang su; ( 2) The spatia l struc ture changes

from the quadr ilatera l g rid�like structure to aT�shaped one a long the rivers in the northe rn Jiang su, w hile it var ied from

the linea r structu re into the quadr ilatera l gr id�like structure and the hexagonal structure in the centra l Jiangsu and the

sou thern J iangsu; ( 3) The centra l cities shift from the no rth to the south in Jiangsu. A t the sam e tim e it also po ints out

tha t influentia l factors that result in the spa tia l structure and the ir evo lutional diversity are reg iona l econom ic conditions,

hydro log ica l conditions and traffic conditions etc.
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� � 城镇体系的空间结构是指某一体系内各个城镇在空间上的分布、联系及组合状态,其实质是一个国家

或一定地域范围内经济和社会物质实体 � � � 城镇的空间组合形式
[ 1]

.城镇体系的空间结构问题一直是国

内学者广泛关注的热点,代表性的成果有: 刘继生教授用分形的方法研究城镇体系空间结构
[ 2, 3]

; 王心源

教授基于雷达卫星图像对黄淮海平原城镇体系与水文关系进行探讨
[ 4, 5]

; 陆玉麒教授按市场原则构建了

明清时期太湖流域的中心地结构
[ 6]
等等. 但从研究的时间角度看, 主要集中在现代, 历史研究较少; 从研

究的空间角度看,主要集中在小范围的局部地区,像省级行政区这种较大范围研究较少, 江苏在这方面的

研究更少.城镇体系的形成发展是一个历史过程,历史是现在的基础. 本文着重研究江苏城镇体系空间结

构历史演化过程,探求导致城镇体系空间结构及其演变差异的主导因素.

1� 江苏省城镇体系空间结构的历史演变

康熙六年江南省被分成江苏、安徽二省,江苏的范围才大致与现在相同, 在此之前一直分属于不同行
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政区. 本文研究的对象是历史时期的江苏地区 (以现代江苏省的省界线为界 )的县级以上城镇. 为了研究

的需要,将江苏以淮河和长江为界线划分成 3个区域:淮河以北的区域称为苏北地区, 淮河和长江之间的

区域称为苏中地区,长江以南的区域称为苏南地区.

1�1� 城镇密度的变化
根据相关历史文献资料 � 分析得出, 整个历史时期江苏三大区域城镇密度变化呈现不同特征 (见

图 1) .

苏北地区城镇密度的整体趋势是先升高后下降,两汉时期密度最高, 达到 9�6 � 10- 4
个 /km

2
, 这也是

整个江苏地区的城镇密度的最高点. 两汉之后城镇密度不断降低, 唐朝之后开始低于平均水平,清朝到达

最低点,城镇密度为 3�0 � 10- 4
个 /km

2
.

苏中地区城镇密度一直在平均水平之下, 波动起伏较大,出现了两个转折点,一是两汉时期,发展趋势

由上升变为下降,二是三国西晋时期,发展趋势又由下降变成上升.西晋以后虽然仍有小的波动,但整体趋

势基本保持上升,从北宋开始超过苏北地区,到元明时期到达最高点,城镇密度为 5�1 �10- 4
个 /km

2
.

苏南地区城镇密度虽然在西晋和元时期有所波动, 但整体趋势一直是保持上升的态势,两汉之后开始

高于平均水平,隋朝之后开始超过苏北地区,明朝达到最高点,城镇密度为 7�5 � 10
- 4
个 /km

2
.

1�2� 中心城市的变迁
秦汉时期彭城 (今徐州 )是江苏地区重要的都市.一方面它的政治地位较高.春秋战国时期,曾是宋

邑、徐国国都、楚国国都;秦汉之际,西楚霸王项羽定都于此.另一方面它的交通区位优越.它地处汴水、泗

水的会合处,是江淮流域通往中原水运的枢纽.西汉初期,联系东西交通的济水和汴水,担负着山东和江淮

流域漕粮西运的任务,其运输量,在汉高祖时代约数十万石, 到汉武帝时代已增加到六百万石之多,参加运

输的士卒多达六万人
[ 7]

.彭城因此发展成为重要的商业都会.东汉末年,群雄割据,彭城是争夺的焦点.在

此期间,连年大战,彭城残破不堪,汴水也遭破坏.

唐宋年间,位于南北大运河与长江的交会点上的扬州成为中国东南第一大都会,当时有 �扬一益二 �
之称 (益州即今成都 ) .当时的扬州,农业、商业和手工业相当发达, 出现了大量的工场和手工作坊.宋朝商

业税收年约八万贯,在全国居第三位
[ 7]

.究其兴起的原因有三: ( 1)江淮流域的开发.黄河中下游流域由于

东汉以后 400多年战乱经济破坏严重,江淮流域偏居东南,受到的影响比较小, 再加上大量的北方人民的

南移, 经济日益发展, 逐渐取代黄河中下游, 成为我国经济中心. ( 2)漕运中转运站. 代宗宝应二年 ( 763

年 )漕运实行分段运输,江南各地租米自本州先到达扬州集中,再另行组织漕船循运河运往河阴, 以缩短
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等候水位涨落的时间.中唐以后通过扬州北运的漕米每年不下四百万石
[ 7]
. 宋朝东南六路每年上供的米

粮,据宋沈括 �梦溪笔谈�称: �发运司岁供京师米,以六百万石为额. � ( 3)盐运的中转站. 淮盐先由盐商从

盐户收购,通过盐运河集中扬州,然后由官收买, 转输各地. 在宋定都临安后,漕运中断, 扬州经济一蹶不

振.

苏州虽然在西汉时已被司马迁称为 �江东一都会�,唐代也被列入 �雄州 �, 但当时并不是全国最富庶

的地区,其地位远在扬州之下. 五代时吴越国在太湖流域搞水利建设,形成圩田系统, 为苏州水稻的高产稳

产打下了基础,但仍不是一等的商业城市.元、明以后, 苏、松地区普遍引进种棉织布技术,湖州、吴江等地

的农户养蚕织绸.这样,在苏、松、湖一带便出现了 �衣被天下�的局面, 苏州成了棉布、丝绸的交易中心.据

�苏州府志�记载: �明万历年�苏民无积聚,多以丝织为生,东半城皆居机户. �到了清乾隆四十五年 ( 1780

年 )官家与民间的丝织厂发展到一万数千家之多,染色作坊大小也有三、四百家, 从事生产的工人在 10 000

人以上
[ 7]

.这是苏州在封建时代纺织业最鼎盛的时期.这一地区的农田大量种植经济作物后粮食发生缺

口,便由湖广地区引进,粮食交易中心在苏州枫桥一带. 这种省际大宗商品的交流,促使苏州成为一流的商

会都市.

由上面分析不难发现,江苏地区中心城市在历史时期发生了由北向南的转移:由秦汉时期的彭城至唐

宋时期的扬州,再由唐宋时期的扬州至明清时期的苏州.

1�3� 江苏地区城镇体系空间格局的演变
江苏地区早在西周时候就已经出现了城市,但当时城镇数量比较少, 未能形成城镇体系.直到秦朝才

初步形成具有一定空间结构的城镇体系.

苏北地区在秦朝时期首先在泗水两侧开始出现城镇,并逐渐形成四边形网格状的城镇空间格局,城市

间距从北向南逐渐增大, 由 33�7 km增加至 49�7 km.到了汉朝随着城镇数量增加,四边形网格结构不断往

东往南扩张,东临黄海,南至淮河以南 60 km处, 平均城市间距为 44�2 km (见图 2) .从隋朝开始原来的四

边形网格结构逐渐转变成为沿河道 T 形结构, 城镇主要集中在淮水和泗水沿岸, 唐宋时期城市间距为

54�5 km, 明清时期为 47�7 km.

苏中地区地处苏南和苏北的过渡地带,城镇数量在北宋之前一直远小于其他区域,因此直到唐宋时期

才逐渐形成沿运河的线状结构,到明清时期随着城镇数量的增加逐渐转变为四边形网格结构 (见图 2) ,平

均距离 50�5 km, 北面受射阳湖宽阔水面的影响,城市间距大于南面.

苏南地区在秦汉时期城镇呈现出线状等距分布的形态,特别是堂邑 � � � 江乘 � � � 曲阿 (丹阳 ) � � � 毗
陵 (常州 ) � � � 无锡 � � � 吴县 (苏州 )一线, 平均距离 42�8 km, 城市位置几乎在一条直线上, 城市间距近似

相等 (见图 2).

唐宋时期随着苏南地区城市数量逐渐增多, 等级系列日趋完善,城镇体系开始初显六边形中心地结

构.分析图 2发现,苏南地区可以按交通原则构建中心地结构 (如图 3所示 ). 西部是以南京为中心的三级

�131�

王 � 颖, 等:江苏省城镇体系空间结构的历史演变



中心地结构, 该结构受自然条件影响有较大的变

形.东南面受句容、溧水、金坛间的茅山山脉的影

响缺失一个二级中心地.真州 (今仪征 )和润州 (今

镇江 )之间受长江宽阔水面的影响缺少三级中心

地.真州、润州和和州、当涂受长江水道吸引,向沿

江集中,它们之间的距离大大减小.一级和二级中

心地之间以及二级中心地之间的平均距离是 52�3
km,一级和三级中心地以及二级和三级中心地之

间的平均距离是 39�2 km,前者小于后者距离的两

倍.东部太湖流域城镇体系形成分别以常州和苏

州为中心的两个二级中心地结构. 以常州为中心

的中心地结构东北面江阴受长江挤压, 和常州间

的距离远低于平均距离.以苏州为中心的中心地结构西南面受太湖水面的影响, 使得苏州和湖州之间缺少

三级中心地.这两中心地结构的二级中心地和三级中心地之间平均距离分别为 42�3 km和 40�1 km.

明清时期苏南地区的中心地结构体系发

育更加完善, 形成了以南京和苏州为中心的

两个三级中心地结构 (见图 4) . 以南京为中

心的中心地结构在北宋的基础上发展而来,

主要变化是北面扬州和仪征的地位下降. 扬

州由道路级驻所城市降为州府级驻所城市;

仪征由州府级驻所城市降为县城. 因此扬州

被纳入到南京的中心地结构体系中, 仪征由

原来的二级中心地降为三级中心地. 东部的

中心地结构由原来的二级结构逐渐发育成为

以苏州为中心的三级结构. 一级与二级中心

地之间以及二级中心地之间平均距离为 70�2
km,一级与三级中心地以及二级与三级中心

地之间平均距离为 36�4 km.前者距离近似于

后者的两倍,符合按交通原则形成的中心地结构的距离关系.长江的主要影响是使通州和太仓之间出现了

三级中心地的空白.

从江苏全境范围看,沿运、沿江城市发展轴在唐宋时期初见端倪. 大量城市集中在沿运河和沿江轴线

带.唐朝沿运河县级以上城市有 13个, 占总数的 36�1%, 其中州府级城市 6个, 占州府级城市总数的

75%.沿江城市轴则在宋朝时期初具规模,长江两岸集中了通州、泰兴、真州 (仪征 )、江阴、丹徒 (镇江 )、江

宁 (南京 )等主要城市及大量市镇.到了明清时期这两条城市轴依然很突出, 清朝江苏地区 11个州府级以

上驻所城市中,沿运河 5个,沿江 4个.

从秦到清的 2 000多年历史中, 江苏地区城镇体系的空间格局发生了很大变化, 3个区域演化的方向

也有所不同,苏北地区由均匀的四边形网格状的结构转变为沿河道 T 形结构, 苏中地区和苏南地区分别

由线状结构转变为四边形网格状格局和六边形中心地结构.

2� 江苏区域空间结构演化影响因素

从上面的分析可以知道,江苏三大区域城镇体系的城镇密度变化和空间结构演化道路呈现很大的不

同,江苏的中心城市呈现由北到南迁移,那么到底是什么因素导致了这种变化呢?

2�1� 区域经济条件
区域经济条件是城镇发展的基础.历史上的中国所有民食全靠本国农业部门来供应, 粮食供应是历史

时期城市发展的主要制约.农民的平均生产力决定了城市人口或非农业人口规模.农村的余粮率加上运输
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条件决定了城镇集中的程度.秦汉时期,黄河流域都是中国社会经济最发达的区域.而此时长江流域尚停

留在原始农业阶段,社会经济以渔猎为主体, 生产力比较低下. 司马迁在 �史记 �货殖列传 �中称: �楚越
之地, 地广人稀, 饭稻鱼羹,火耕而水薅. �因此地处黄淮之间苏北地区在这个时期城镇密度远远高于苏中

和苏南地区.

魏晋南北朝时期黄河中下游成为全国最主要战场, 淮南和江南由于偏居东南, 战乱较少波及, 有比较

安定的环境.这导致了黄河流域的劳动力、资金以及精耕细作的农业生产技术随着人口的迁移向南方地区

转移. 到了唐代长江流域的农业发展水平和经济实力已和黄河流域势均力敌,到了宋代, 则进一步超过北

方,完成了中国经济重心的南移. 江淮、太湖流域已成为重要的粮仓. 南宋时纷传的 �苏湖熟, 天下足 �谚

语,就是这一时期农业生产发展的写照.

南宋以后黄河由泗水夺淮入海, 苏北地区和苏中淮河沿岸地区成了 �洪水走廊 �,大片沃野为流沙礓

砾所掩埋,造成土地盐碱化.以前优越的生态环境和农用生产条件遭到了严重的破坏,旱、涝等灾害频繁.

夺淮之后,这些地区农耕经济粗放经营,农业产量不高, 生产不稳, 很多地方连温饱都难以保证.所以南宋

以后苏北地区的城镇密度开始低于平均水平, 成为 3个区域中最低的.明清时的苏中地区的经济较南宋、

元有了较大发展,开发程度达到了新水平.不过由于自然灾害的频繁发生,该区的发展速度严重受滞,原有

的经济领先地位已经丧失,沦为发展一般的地区.因此苏中地区城镇密度在两晋过后逐步增加,但一直都

低于平均水平.

自明初至清代中期,江南人口增加约 2倍,而耕地规模基本无变化
[ 8]
.在人口压力、重赋和利润等因素

综合驱动之下,江南地区农业生产结构逐渐由过去单一的粮食种植向甘薯、花生、烟草、桑蚕和棉花等多种

经济作物种植转变.在此基础上,发展了以棉织业和丝绸业为主的手工业.与明清以前作为自然经济补充

的经济作物和手工业不同,它是面向外部市场的商品生产, 且在国民经济中的比重己经超过农业, 出现了

早期工业化的现象,这个时期江南地区的繁荣富裕就是建立在这种商品经济的基础之上. 苏南地区从隋唐

开始城镇密度不断增加,到明清达到最高水平.

2�2� 水文条件
人们的生活与农业均离不开水, 水运又是古代重要的交通运输方式, 所以城镇往往具有明显的临水

性.正是因为城镇的这种特性, 一方面水系的形态往往会影响城镇体系的空间结构形成和演化.平行状的

水系是形成四边形网格结构的主要原因之一
[ 5 ]

.两汉时期苏北地区四边形网格结构形成是由于近似平行

的泗水和祖水的影响 (见图 2) .两汉之后,苏北地区平行状水系逐渐演变成树枝状水系, 再加上城镇数量

开始大大减少,该区的城镇体系的空间结构逐渐演变成沿水系的 T 形结构. 明清时期苏中地区的四边形

网格结构是由于平行的大运河、串场河、浦汀河.唐宋时期苏南地区能形成六边形中心地结构,这与规则的

太湖流域水网系统密不可分.相对规则的水网系统是构成六边形结构的基础,克氏的中心地理论是建立在

理想的均质平原上,河流要素是作为例外因素进行相应修正. 如果水系呈极端不规则, 具有临水性的城镇

布局有可能变得杂乱无章,太湖流域的水网密布但又是相对规则的, 这就保证了即使城镇临水分布, 同样

也能体现出规则的城镇分布格局.苏南地区的六边形结构是建立在太湖流域规则的圩田塘埔系统上.所谓

圩田塘埔系统就是开挖塘浦、疏通积水, 以挖出土,构筑堤岸, 防御外水, 保护耕地,实行 �五里、七里为一
纵浦, 又七里、十里为一横塘� (郏亶�吴门水史 �) .圩田和浦塘相应排列, 成为支分密布的完整水网, 从而

�塘以形水, 浦以均水,纵横分布,灌排有制 � [ 9, 10]
.另一方面, 宽阔的湖面和江面也会影响城镇体系的空间

格局, 使城镇的位置发生偏移或者城镇空间等级结构的不完全.

2�3� 交通条件
历史时期水运以其运量大运费低的优点成为古代交通运输中重要的方式. 位于水运主通道上的城市

往往能得到较快的发展,而水运主通道的改变会影响沿线城市的兴衰. 彭城的兴起和发展就是由于它位于

泗水和汴水的交汇处.长江、淮水、黄河、济水四大水系通过邗沟、淮河、泗水、汴水和鸿沟连接起来,成为一

个完整的水路运输系统.从春秋战国,经秦汉两代, 以迄魏、晋、南北朝, 都是循此路线航行.

隋唐以后我国经济重心已移到南方, 政治中心还在北方,于是就有把南方米粮、布帛北运供应王室及

其所属官僚机构和驻防军队的必要, 隋炀帝开凿通济渠和山阳渎, 后又将江南运河全线贯通.继隋之后的

唐、五代和北宋, 南北间的漕运,大体继续循着隋代的通济渠、山阳渎和江南运河的路线. 位于这条路线重
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要位置的城市如扬州、淮安、苏州等开始兴起, 迅速发展成为重要的经济中心城市.

元代建都北京 (当时称大都 ) ,原来在徐州以西都是东西向的运河系统不能满足需要, 于是开凿了济

州运河、通会河、御河、通州运粮河和通惠河南接泗水,到徐州入黄河以达淮安, 再接扬州运河和江南运河

以达杭州,初步完成了南北长 1 500 km的京杭运河的开凿工程.徐州重获扼大运河南北要冲的地位, 交通

和军事地位大大加强,至正八年 ( 1348年 )升为徐州路.由于黄河决口使徐州、沛县间运河淤断,明代政府

万历三十二年 ( 1604年 ) 开凿泇口运河, 漕船全部出邳州直河口经泇口运河北上, 徐州附近运道从此废

弃.京杭运河是明清漕运主要的通道,江苏地区主要的州府级的城市都集中在这条通道上.

此外,战争和地形等因素也是影响地区发展和区域空间结构演变的重要因素.

综上所述,区域经济条件影响区域城镇密度,区域城镇密度和水文条件、地形等影响城镇体系的空间

格局, 区域交通条件影响区域中心城市的空间格局.
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