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基于大型线性体育活动的街道活力时空分布特征分析

———以福州国际马拉松赛道为例

王金秋ꎬ杨　 钇ꎬ李锦丽ꎬ朱里莹

(福建农林大学园林学院ꎬ福建 福州 ３５０００２)

[摘要] 　 大型线性体育活动是吸引人流集聚、赋能街道活力、打造城市品牌的重要载体ꎬ理解其对街道活力的

影响对存量规划下的城市品质提升具有重要意义. 本文借助福州国际马拉松赛沿线街道的百度热力图数据ꎬ对
比分析街道活力在工作日、休息日及比赛当日的时空分布特征ꎬ探讨大型线性体育活动对城市街道活力的影响.
研究表明:(１)大型线性体育活动对街道活力的总体提升具有显著作用ꎬ以福州国际马拉松当日为例ꎬ高活力街

道平均热力占比比中活力街道多 ２８％ꎬ是普通休息日同类比值的近 ３ 倍ꎻ(２)相较工作日和休息日ꎬ马拉松当日

街道活力呈现“高活力、多峰值、稳增长”的特点ꎻ(３)马拉松活动对不同类型街道的活力影响不一ꎬ其中混合型>
景观休闲型>商业型>生活型>交通型. 基于此ꎬ提出策略:(１)借助赛事影响力ꎬ激活街道空间“惰性”组团ꎻ
(２)推动赛时夜间经济ꎬ助力街道空间活力延续ꎻ(３)根据道路类型差异ꎬ增设街道弹性活动空间.
[关键词] 　 大型线性体育活动ꎬ街道活力ꎬ时空分布特征ꎬ福州国际马拉松赛道
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王金秋ꎬ等:基于大型线性体育活动的街道活力时空分布特征分析———以福州国际马拉松赛道为例

大型线性体育活动是户外开展全民参与的跑步、骑行与健走 ３ 类体育运动类型的总称[１]ꎬ一直以来都

是带动城市发展、撬动地方经济、促进城市公共绿色空间建设的重要契机[２] . 作为承托大型线性体育活动

的载体ꎬ城市街道空间既是居民日常生活的重要场所ꎬ又在大型赛事期间承担了支撑性作用[３]ꎬ对其进行

活力探测ꎬ将有助于了解大型线性体育活动对城市街道空间活力的影响规律ꎬ并借此针对性引导不同街道

段落的活力分布ꎬ实现精细化城市治理.
线性街道作为城市交通的重要载体ꎬ既是最常见的公共活动空间ꎬ也直接影响到整个城市的形象塑造

与活力提升[４]ꎬ根据不同街道类型ꎬ利用其时段性与地域性特征打造丰富多样化的街道空间ꎬ对其活力提

升具有重要影响. 当前ꎬ街道活力研究主要集中于历史性街区和生活性社区的时空分布特征[３－１４] . 闵忠荣

等[３]选取南昌市历史城区作为研究对象ꎬ借助该区域热力图数据ꎬ对工作日与休息日的街道活力展开对

比分析ꎬ从而得到时空分布特点ꎬ并划分该街区的活力等级ꎻ迟晓露[６]以葑门横街传统街区空间活力为研

究对象ꎬ通过时空双维度的分析评价ꎬ对街区空间活力营造提出解决措施ꎻ冯月等[１４]对样本社区街道进行

活力评价ꎬ探究社区生活性街道活力的形成原因ꎬ以辅助街道活力的提升. 综上分析可知ꎬ现有研究大多

囿于面状区域(即街区或社区)ꎬ缺少跨区域的长线性街道活力分析ꎬ内容较少涉及多类型街道比较ꎬ街道

类型与街道活力难以实现全面衔接. 因此ꎬ涉及多类型街道的长线性街道活力分析将有助于补齐这一短

板ꎬ对全面认识城市不同类型街道的活力分布、塑造高活力的城市街道空间具有重要意义.
相较于时间、人力成本较高的以点带面的问卷调查、深度访谈等传统数据ꎬ近年来研究转向采用准确

性更高、成本更低的 ＬＢＳ 数据[５ꎬ１５]、手机信令数据[１６－１７]、百度热力图[４ꎬ１８－２１] 等多元大数据. 本文依托福州

国际马拉松赛这一大型线性体育活动ꎬ借助百度热力图数据ꎬ将人流集聚程度作为判断街道活力高低的重

要指标[１３]ꎬ分析不同时段多类型街道活力的时空分布特征ꎬ探讨大型线性文化体育类活动对不同类型街

道的影响规律ꎬ为城市街道活力提升提供参考依据.

图 １　 福州国际马拉松赛道路线图

Ｆｉｇ􀆰 １　 Ｒｏａｄ ｍａｐ ｏｆ Ｆｕｚｈｏｕ Ｉｎｔｅｒｎａｔｉｏｎａｌ Ｍａｒａｔｈｏｎ ｔｒａｃｋ

１　 研究对象及数据

１.１　 研究对象

本研究以大型线性体育活动 ２０２０ 年度福州国际马拉松赛道为研究对象. 赛道位于福州市主城区中心

区域ꎬ赛道途经鼓楼区、仓山区和台江区ꎬ北起五一广场ꎬ南至海峡奥体中心ꎬ西起江滨西大道ꎬ东至海峡会

展中心ꎬ途经古田路、乌山西路、台江路等街道ꎬ总长度为 ４２.１９５ ｋｍ(见图 １).
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１.２　 研究数据及处理

百度热力图作为数据可视化工具ꎬ以全新视角展示线性体育活动期间不同地点的人群集聚情况. 本

文选取 ２０２０ 年 １２ 月 ２０ 日(比赛当天)、１２ 月 ２１ 日(工作日)、１２ 月 ２７ 日(休息日)０６:３０—２２:００ 时段ꎬ每
３０ ｍｉｎ 更新并截取 １ 次百度热力图作为数据源ꎬ共计 ９６ 张. 借助 ＡｒｃＧＩＳ１０.５ 空间分析工具ꎬ将这 ３ 天线性

活动空间的热力值进行可视化分析ꎬ利用马拉松赛沿线道路做缓冲区ꎬ并结合热力图进行掩膜提取ꎬ最终

得到马拉松赛道热力图ꎬ热力值分为 １－９ 级(见图 ２、图 ３). 根据人群集聚密度越大ꎬ街道热力值越高ꎻ反
之ꎬ人群集聚密度越小ꎬ热力值越低的分布规律ꎬ将街道活力划分为高、中、低ꎬ即 １－３ 级设为低活力街道ꎬ
４－６ 级设为中活力街道ꎬ７－９ 级设为高活力街道(见图 ２、图 ３).

图 ２　 ０７:００ 区域热力图与街道活力分级图

Ｆｉｇ􀆰 ２　 Ｚｏｎｅ ｈｅａｔ ｍａｐ ａｎｄ ｓｔｒｅｅｔ ｖｉｔａｌｉｔｙ ｇｒａｄｉｎｇ ｍａｐ ａｔ ０７:００

为了对比赛事前后的街道活力ꎬ借助街道平均热力值[５]来反映街道整体热力水平. 运用 ＡｒｃＧＩＳ 软件

中栅格计算器(ｒａｓｔｅｒ ｃａｌｃｕｌａｔｅ)ꎬ将一天内所抓取的各时刻热力值进行平均值计算ꎬ公式如下:
􀭵Ｘ＝ ∑ Ｘ ｉ / ３２ꎬ

式中ꎬＸ表示街道一日的平均热力值ꎻＸｉ则表示 ｉ点时刻的街道热力值ꎬｉ＝０６:３０ꎬ０７:００ꎬ０７:３０ꎬ􀆺ꎬ２２:００. 平均

值越高ꎬ热力图颜色越深ꎬ即表明街道空间人流集聚程度越大ꎬ街道活力越大ꎻ反之ꎬ则活力越小.
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图 ３　 １７:００ 区域热力图与街道活力分级图

Ｆｉｇ􀆰 ３　 Ｚｏｎｅ ｈｅａｔ ｍａｐ ａｎｄ ｓｔｒｅｅｔ ｖｉｔａｌｉｔｙ ｇｒａｄｉｎｇ ｍａｐ ａｔ １７:００

２　 大型线性体育活动对街道活力时空变化的影响

城市内人群活动的变化规律多以周为单位ꎬ研究发现普通工作日与休息日的人群集聚状况具有一定

差异性ꎬ在举办体育类活动时ꎬ人群活动与普通工作日、休息日的区别更加明显. 为进一步分析大型线性

体育活动对街道活力时空变化的影响ꎬ计算不同时间点各等级街道空间集聚面积与街道总面积的比值ꎬ以
此展现街道活力动态变化情况.
２.１　 街道活力的时间变化特征

街道空间活力等级体现空间集聚程度ꎬ本研究将马拉松当日的街道空间活力时间变化特征与普通工

作日、休息日进行比较ꎬ以表格的形式(表 １)更为直观地展现一天内不同时间段各级街道活力状况.
２.１.１　 街道活力初期上涨阶段

从表 １ 可以看出ꎬ在 ０６:３０—１２:００ 时段内ꎬ马拉松当日高活力街道占比全面提升ꎬ处于街道活力飞速

上涨阶段ꎬ由此推测ꎬ受马拉松赛影响ꎬ人流集聚程度较平常日上涨更快ꎬ“活力峰值点”多次出现. ０８:００
时高活力街道占比达到次高峰ꎬ约为普通休息日和工作日的 ２ 倍ꎻ１０:４０ 是半程马拉松关门时刻ꎬ比赛结

—９２—
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束人们开始户外娱乐等活动ꎬ于 １１:００ 高活力街道占比达到马拉松当天的最高峰. 工作日街道活力变化反

映出人们日常的通勤规律ꎬ０８:３０—０９:００ 是上班上学高峰期ꎬ而休息日的活力峰值点是 １１:３０ꎬ较于工作

日具有延后性ꎬ大多是购物逛街与就餐人群ꎬ但其高活力街道占比未超过马拉松当日.
２.１.２　 街道活力中期攀升阶段

从表 １ 可以看出ꎬ１２:３０—１８:００ 时段ꎬ均是三日高活力街道的活力峰值期ꎬ即处于街道活力稳定攀升阶

段ꎬ这种“高活力持续型”状态在马拉松当日更具明显优势. 在 １４:３０—１８:００ 时段内ꎬ马拉松当日高活力街道

占比并未因马拉松赛事结束而消减ꎬ因全程马拉松赛的关门时间是 １３:４５ꎬ人群集聚程度大幅增长ꎬ赛事对街

道活力的影响具备长效输出的特点ꎬ在 １８:００ 时高活力街道占比达到比赛当天的最高峰ꎬ高于其他两日近

１.５ 倍ꎬ由此说明大型体育赛事的开展极大促进人们的户外活动热情ꎬ对街道活力的提升影响巨大.
２.１.３　 街道活力后期下降与暂时性上升阶段

从表 １ 可以看出ꎬ在 １８:３０—２２:００ 时段内ꎬ马拉松当日高活力街道热力占比开始下降ꎬ但仍高于平常

日. 对比发现在 ２０:３０—２１:００ 及 ２１:３０ 这一时间点ꎬ休息日与马拉松当日人群集聚程度再次上升ꎬ推测其

原因是白天未外出的人群利用周末闲暇时光开始晚间散步、运动等室外活动ꎬ使得高活力街道热力占比暂

时性上升.
表 １　 马拉松当日、普通休息日和工作日各街道集聚面积与街道总面积的比值

Ｔａｂｌｅ １　 Ｔｈｅ ｒａｔｉｏ ｏｆ ｔｈｅ ａｇｇｌｏｍｅｒａｔｉｏｎ ａｒｅａ ｏｆ ｅａｃｈ ｓｔｒｅｅｔ ｔｏ ｔｈｅ ｔｏｔａｌ ａｒｅａ ｏｎ ｔｈｅ ｄａｙ ｏｆ ｔｈｅ ｍａｒａｔｈｏｎꎬ
ｏｒｄｉｎａｒｙ ｒｅｓｔ ｄａｙ ａｎｄ ｗｏｒｋｉｎｇ ｄａｙ

时间
节点

高活力街道集聚面积与街道总面积的比值

马拉松当日 休息日 工作日

中活力街道集聚面积与街道总面积的比值

马拉松当日 休息日 工作日

低活力街道集聚面积与街道总面积的比值

马拉松当日 休息日 工作日

０６:３０ □ ○ ○ □ □ □ ● ▲ ▲
０７:００ △ △ □ △ △ △ △ △ ●
０７:３０ △ △ □ △ △ △ □ □ △
０８:００ ▲ △ △ □ △ △ ○ □ □
０８:３０ ● △ △ △ △ △ □ □ □
０９:００ ● ● ● △ △ △ ○ □ ○
０９:３０ ● ● ● △ △ △ ○ ○ ○
１０:００ ● ● ● △ △ △ ○ ○ ○
１０:３０ ▲ ● ● △ △ △ ○ ○ ○
１１:００ ▲ ● ● □ △ △ ○ ○ ○
１１:３０ ● ● ● □ △ △ ○ ○ ○
１２:００ ▲ ● ● □ △ △ ○ ○ ○
１２:３０ ● ● ● △ △ △ ○ ○ ○
１３:００ ● ● ● △ △ △ ○ ○ ○
１３:３０ ▲ ● ● □ △ △ ○ ○ □
１４:００ ● ● △ △ △ △ ○ ○ □
１４:３０ ▲ ● ● □ △ △ ○ ○ ○
１５:００ ▲ ● ● □ △ △ ○ ○ ○
１５:３０ ▲ ● ● □ △ △ ○ ○ ○
１６:００ ▲ ● ● △ △ △ ○ ○ ○
１６:３０ ▲ ● ● △ △ △ ○ ○ ○
１７:００ ▲ ● ● □ △ △ ○ ○ ○
１７:３０ ▲ ● ● □ △ △ ○ ○ ○
１８:００ ▲ ● ● □ △ △ ○ ○ ○
１８:３０ ▲ ● ● △ △ △ ○ ○ ○
１９:００ ▲ △ ● □ △ △ ○ □ ○
１９:３０ ▲ ● △ □ △ △ ○ □ □
２０:００ ▲ ● △ △ △ △ ○ □ □
２０:３０ ● ● △ △ △ △ ○ □ □
２１:００ ▲ ● △ □ △ △ ○ □ □
２１:３０ ● △ △ △ △ △ ○ □ □
２２:００ ▲ ● △ □ □ □ ○ □ □

　 　 注:“○”代表 ０％~１５％ꎻ“□”代表 １５％~３０％ꎻ“△”代表 ３０％~４５％ꎻ“●”代表 ４５％~６０％ꎻ“▲”代表>６０％.
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２.２　 街道活力的空间变化特征

借鉴«上海街道设计导则»的道路类型分类方法[４]ꎬ以及参考龙瀛等[２２]提出的以道路中心线为基础ꎬ
分别向两侧进行 ５０ ｍ 缓冲ꎬ根据缓冲区域内的地块性质划分街道类型ꎬ若所占面积最多的地块类型超过

总面积的 ５０％ꎬ则将该类型属性赋予街道ꎬ若全部地块类型面积均未超过总面积的 ５０％ꎬ则归为混合型街

道ꎬ本研究根据街道周围不同属性的用地面积及街道服务功能等ꎬ将研究街道划分为混合型(乌山西路、
江滨中大道、浦上大道)、商业型(八一七路、杨桥东路、营房里、通湖路、台江路、南后街、澳门路)、景观休

闲型(古田路、江滨西大道、闽江大道、南江滨西大道、仓前路、凤冠路)、生活型(上渡路、金榕南路)、交通

型(杨桥中路、六一中路、工业路、建新南路、解放大桥)５ 大类型ꎬ继而对其活力变化特征进行分析. 依据

百度热力图处理结果(见图 ４)ꎬ分别计算出三日的各等级街道空间占比平均值(见表 ２)ꎬ发现马拉松当日

高活力街道平均热力占比比中活力街道多 ２８％ꎬ是普通休息日同类比值的近 ３ 倍ꎬ表明了福州国际马拉松

赛对街道活力的总体提升具有显著影响.

图 ４　 马拉松当日、工作日和休息日街道热力平均值

Ｆｉｇ􀆰 ４　 Ｓｔｒｅｅｔ ｔｈｅｒｍａｌ ａｖｅｒａｇｅ ｖａｌｕｅ ｏｎ ｔｈｅ ｄａｙ ｏｆ ｔｈｅ ｍａｒａｔｈｏｎꎬｗｏｒｋｉｎｇ ｄａｙ ａｎｄ ｒｅｓｔ ｄａｙ

表 ２　 马拉松当日、工作日和休息日各等级街道不同类型占比

Ｔａｂｌｅ ２　 Ｐｒｏｐｏｒｔｉｏｎ ｏｆ ｄｉｆｆｅｒｅｎｔ ｔｙｐｅｓ ｏｆ ｓｔｒｅｅｔｓ ｏｆ ａｌｌ ｌｅｖｅｌｓ ｏｎ ｔｈｅ ｄａｙ ｏｆ ｔｈｅ ｍａｒａｔｈｏｎꎬｗｏｒｋｉｎｇ ｄａｙ ａｎｄ ｒｅｓｔ ｄａｙ

日期 低活力街道类型占比 中活力街道类型占比 高活力街道类型占比

马拉松当日(１２ 月 ２０ 日) 景观休闲型:１００％ 景观休闲型:３６％ꎻ交通型:２９％ꎻ混合型:１４％ꎻ
商业型:１４％ꎻ生活型:７％

商业型:６３％ꎻ生活型:１３％ꎻ
混合型:１２％ꎻ交通型:１２％

工作日(１２ 月 ２１ 日) 景观休闲型:１００％ 景观休闲型:２３％ꎻ交通型:２３％ꎻ混合型:２３％ꎻ
商业型:１６％ꎻ生活型:１５％ 商业型:７１％ꎻ交通型:２９％

休息日(１２ 月 ２７ 日) 景观休闲型:１００％ 景观休闲型:２１％ꎻ交通型:２９％ꎻ混合型:２２％ꎻ
商业型:２１％ꎻ生活型:７％

商业型:６６％ꎻ交通型:１７％ꎻ
生活型:１７％

２.２.１　 混合型街道活力变化特征

混合型街道是集商业娱乐、休闲运动、驻足游览等多功能于一体的街道. 从图 ４、表 ２ 可以看出ꎬ该类

型的街道在平常日始终是中活力状态ꎬ但比赛当天近半数转变为高活力ꎬ说明举办大型线性体育活动对混

合型街道的活力提升影响最大. 以乌山西路为代表的混合型街道在马拉松当日由以往的中活力转化为高

活力ꎬ足以证明作为大型文化体育类活动的福州国际马拉松赛ꎬ对处于“惰性”变化的街道具有明显活化

作用.
２.２.２　 景观休闲型街道活力变化特征

景观休闲型街道不仅承担着道路基本的交通职能ꎬ也是居民驻足游憩的公共场所. 从图 ４、表 ２ 可以看

出ꎬ该类型街道在三日内均处于中、低活力状态ꎬ普通休息日与工作日占比情况相似ꎬ但比赛当天ꎬ它的中活

力街道占比迅速增加ꎬ比普通休息日多 １５％ꎬ可以表明举办大型线性体育活动对部分景观休闲型街道活力的

提升具有较大影响. 经研究发现江滨西大道、闽江大道、仓前路、凤冠路等街道在三日内始终处于中、低活力

状态ꎬ其原因是它们远离赛道起点ꎬ街道基础服务设施不完善ꎬ从而导致人群集聚性弱.
２.２.３　 商业型街道活力变化特征

商业型街道周围以休闲娱乐、餐饮购物等商业性质的活动为主. 从图 ４、表 ２ 可以看出ꎬ该类型街道始

终处于高、中活力状态ꎬ由于三日的中活力街道空间均包含上述 ５ 种街道类型ꎬ马拉松当日商业型街道在
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中活力街道空间的占比是 １４％ꎬ与普通休息日相比ꎬ降低了 ７％ꎬ即说明在马拉松赛的影响下ꎬ该类型的部

分街道空间由中活力向高活力转变. 研究发现ꎬ八一七路、营房里因临近著名景点、购物广场、中小学校等

人流密集场所ꎬ有较为完善的公共服务设施ꎬ所以一直保持高活力状态ꎻ而杨桥东路与澳门路日常为高活

力街道ꎬ开展比赛时却降为中活力街道ꎬ调查发现澳门路虽临近著名景点、文化办公园区和居民区ꎬ平日人

流量偏多ꎬ但缺少驻足空间ꎬ影响观赛效果ꎬ导致群众转移到其他地点观看赛事状况.
２.２.４　 生活型、交通型街道活力变化特征

生活型街道以服务居民、满足群众的日常生活所需为主ꎬ交通型街道承载着最基本的道路通行职能ꎬ
需具有极高的可达性. 从图 ４、表 ２ 可以看出ꎬ在马拉松当日和休息日ꎬ这两种类型的街道占比情况几乎一

致ꎬ则说明生活型、交通型街道的空间活力只有休息日与工作日的区别ꎬ大型线性文化体育类活动对它们

的街道空间活力影响较小.

３　 研究结果

本研究基于百度热力图移动大数据对福州国际马拉松赛沿线街道的活力时空分布特征进行分析ꎬ将
马拉松当日的街道活力变化特征与普通工作日、休息日进行比较. 结果表明:

(１)大型线性体育活动对街道活力的总体提升具有显著作用ꎬ马拉松当日高活力街道平均热力占比

比中活力街道多 ２８％ꎬ是普通休息日同类比值的近 ３ 倍.
(２)马拉松当日高活力街道占比在初期上涨与中期攀升阶段远高于普通休息日和工作日ꎬ且赛事举

办对街道活力起到的作用呈现长效输出的特点ꎬ即使在后期街道活力下降的过程中ꎬ其高活力街道占比仍

具明显优势.
(３)马拉松赛对不同类型街道的活力影响不一ꎬ对混合型街道活力影响最大ꎬ其次是景观休闲型街

道ꎬ再次是商业型街道ꎬ对生活型、交通型街道影响较小.

４　 街道空间活力提升策略

４.１　 借助赛事影响力ꎬ激活街道空间“惰性”组团

街道空间在原本规划设计中对居民的体育活动需求关注较少ꎬ研究表明大型线性体育类活动对街道

具有积极影响ꎬ可激活“惰性”组团ꎬ拥有打造具备吸引力、多样化街道空间的潜力. 如打造“互联网＋马拉

松城”的交互式景观空间ꎬ居民利用随身电子产品记录每日完成的微型马拉松里程任务ꎬ累积达到设定目

标可获得相关奖励ꎬ增强大家户外运动意愿ꎬ从而优化原有街道空间ꎬ变“惰性”组团为具有活力与温度、
集运动、娱乐、休憩于一体的主题性街道空间ꎬ与其他高活力街道形成联动效果.
４.２　 推动赛时夜间经济ꎬ助力街道空间活力延续

相较普通工作日和休息日ꎬ马拉松当日呈现出“高活力、多峰值、稳增长”特征ꎬ全程马拉松比赛结束
后ꎬ人群集聚程度仍处于大幅增长阶段ꎬ活力未因赛事结束而衰减ꎬ夜间依旧保持高热度状态. 基于此ꎬ积
极推动赛时夜间经济ꎬ能稳定人群流量ꎬ助力街道空间活力延续ꎬ同时为休息日的街道活力提升提供借

鉴. 如针对不同街道空间和消费形式设置夜间照明系统ꎬ可适当延长照明时间ꎬ有效提升居民出游意愿ꎬ
延续赛后或休息日群众的晚间休闲娱乐生活ꎬ增强便民服务功能ꎬ带动地方消费ꎬ从而促进城市经济的

发展.
４.３　 根据街道类型差异ꎬ增设街道弹性活动空间

开展大型文化体育类活动对不同类型街道的活力影响不一ꎬ重点推动混合型、商业型、景观休闲型街
道空间的活力提升. 比赛进行阶段ꎬ根据赛事发展与人群集聚程度ꎬ可依托不同类型的街道设置弹性活动

空间ꎬ以便观赛人员驻足停留ꎬ提高居民出行机会与活动范围ꎻ赛后结合各街道文化特色ꎬ利用临时增设的

空间节点开展户外游玩活动ꎬ为举办表演、文化展览与文创市集等群众活动提供临时性的公共空间ꎬ对合

理搭建的街旁活动场地可以短暂或永久性保留. 以台江路为例ꎬ大型体育赛事的举办会使商业街道成为

城市空间的凝聚点ꎬ建议搭建多事件性的共时制造空间ꎬ拓宽人群吸引力覆盖面ꎬ增加活动发生可能性.

５　 结论

本文基于百度热力图对福州国际马拉松赛依托的线性空间进行街道活力时空双维度分析ꎬ研究发现ꎬ
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马拉松赛举办当日ꎬ街道活力呈现出“高活力、多峰值、稳增长”的特点ꎬ整体活力水平远高于平常日ꎬ即说

明大型文化体育类活动对街道活力的总体提升具有显著作用ꎬ且对不同类型街道的活力影响不一. 因此ꎬ
针对不同的街道空间属性提出活力提升策略ꎬ旨在借助赛事影响增强街道活力ꎬ优化马拉松赛沿线街道景

观ꎬ打造出更具弹性与吸引力的特色街道空间ꎬ在提高福州城市形象、拉动地方经济发展的同时ꎬ为居民提

供适宜的线性活动空间.
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